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A. CZESC OPISOWA
1. Wstep

1.1. Przedmiot i zakres opracowania

Przedmiotem opracowania jest dokumentacja projektowa branzy drogowej — projekt wykonawczy czes$¢ opisowo -
rysunkowa, dla rozbudowy drogi wojewddzkiej nr 973 w odc. 090 km 1+150 - odc. 100 km 2+800 w ramach zadania pod
nazw3 "Rozbudowa DW 973 Zabno - Kozléw - zadanie 1 zaprojektowanie i wykonanie robét budowlanych".

Zakres opracowania obejmuje branze drogowa - projekt wykonawczy, ktory sktada si¢ z czgsci opisowej oraz
rysunkowej. Laczna dlugos¢ odcinka drogi wojewodzkiej nr 973 objetego opracowaniem wynosi 4.562km.

Celem inwestycji jest poprawa stanu technicznego drogi oraz doprowadzenie jej parametrow do klasy technicznej
glownej (G), i co si¢ z tym wigze poprawa bezpieczenstwa i ptynnosci ruchu pojazdow oraz pieszych korzystajacych z drogi.
Przedsiewziecie zlokalizowane jest na terenie gminy Zabno W powiecie tarnowskim, w wojewddztwie matopolskim.

1.2. Podstawa opracowania

Dokumentacja projektowa przebudowy drogi wojewodzkiej nr 973 sporzadzona zostala na zlecenie Zarzadu
Wojewddztwa Matopolskiego reprezentowanego przez Zarzad Drog Wojewddzkich w Krakowie, bedacego Inwestorem
zadania. Bezposrednig podstawe opracowania dokumentacji projektowej stanowi umowa zawarta przez Inwestora z
Generalnym Wykonawca inwestycji tj. firma Przedsigbiorstwo Drogowo Mostowe S.A., ul. Drogowcéw 1 39-200 Debica.

1.3. Materialy wyjsciowe

Do sporzadzenia niniejszej dokumentacji wykorzystano nastgpujace materialy:
= Mapa sytuacyjno — wysokosciowa wraz z ewidencjg gruntow w skali 1:500;
= Opis przedmiotu zamoéwienia - Program Funkcjonalno —Uzytkowy wraz z zatacznikami;
= Koncepcja programowa rozbudowy drogi wojewddzkiej nr 973 wykonana przez firme Promost Consulting stanowigca
zatacznik do PFU;
= Inwentaryzacja fotograficzna oraz wizje terenowe;
= Projekt wykonawczy czgs$¢ konstrukcyjno-obliczeniowa.

1.4. Podstawowe przepisy i normatywy

Przy sporzadzaniu niniejszej dokumentacji oparto si¢ o nastgpujace dokumenty:

= Ustawa z dnia 07 lipca 1994r. Prawo budowlane;

= Ustawa z dnia 21 marca 1985r. o drogach publicznych;

= Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony $rodowiska;

= Ustawa z dnia 14 grudnia 2012r. o odpadach;

= Ustawa z dnia 18 lipca 2001 r. Prawo wodne;

= Ustawa z dnia 17 maja 1989r. Prawo Geodezyjne i Kartograficzne;

= Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 02 marca 1999r. w sprawie warunkéw technicznych,
jakimi powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich usytuowanie;

=  Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012r. w sprawie
ustalania geotechnicznych warunkéw posadawiania obiektow budowlanych;

= Rozporzadzenie Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 15 kwietnia 1999 r. w sprawie ochrony znakow
geodezyjnych, grawimetrycznych i magnetycznych;

= Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i potsztywnych. Politechnika Gdanska, Gdansk 2013r.

Niniejszy projekt wykonany zostat zgodnie z obowiazujacymi przepisami oraz wiedza inzynierska.

2. Opis zamierzenia budowlanego

Projektowana rozbudowa drogi wojewddzkiej polega¢ bedzie na poszerzeniu oraz wzmocnieniu istniejacej
konstrukcji nawierzchni jezdni wraz z robotami towarzyszacymi dotyczacymi pozostatlego wyposazenia drogi znajdujacego
si¢ w zakresie inwestycji. Niniejsze opracowanie ma na celu poprawg bezpieczenstwa zarowno kotowego jak i pieszego,
ktora bedzie zrealizowana migdzy innymi poprzez wymian¢ i Wzmocnienie konstrukcji nawierzchni jezdni, poprawe
odwodnienia drogi, korekte geometrii skrzyzowan oraz zjazdow.

Zamierzenie budowlane objete niniejszg dokumentacja projektowa polega na:

= Wykonaniu robot rozbidérkowych i przygotowawczych (frezowanie nawierzchni bitumicznych, $cinanie poboczy,
rozbiorka zniszczonych przepustow i §cianek czotowych pod zjazdami).

= Przebudowie nawierzchni jezdni drogi wojewddzkiej nr 973 wraz ze wzmocnieniem konstrukcji jezdni w odc. 090 km
1+150 - odc. 100 km 2+800

»  Przebudowie nawierzchni poboczy drogowych wraz z regulacja krawedzi i umocnieniem destruktem.
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= Przebudowie skrzyzowania czterowlotowego DW973 w odc. 090 km 2+912.48 (odc. 100 km 0+000.00) z droga
powiatowa nr 1330K (strona lewa) oraz droga gminng nr K203556 (strona prawa) polegajaca na korekcie wlotow oraz
wytukowan relacji skretnych.

= Rozbudowie skrzyzowania trojwlotowego prawostronnego DW973 w odc. 100 km 0+643.49 z drogg gminng nr
K203545 polegajaca na korekcie wlotu drogi gminnej oraz wytukowan relacji skretnych, wykonaniu pasa do lewoskretu
od strony miejscowosci Zabno oraz wyspy azylu z przejéciem dla pieszych.

= Przebudowie skrzyzowania trojwlotowego prawostronnego DW973 w odc. 100 km 1+026.22 z drogg gminng nr
K203544 polegajaca na korekcie wlotu i wytukowan relacji skretnych.

= Przebudowie skrzyzowania czterowlotowego o wlotach przesuni¢tych DW973 w odc. 100 km 1+926.00 z drogg gminng
nr K203548 oraz K203557 polegajaca na korekcie wlotu i wytukowan relacji skretnych.

= Przebudowie istniejacych zjazdow indywidualnych i publicznych wraz z wymiang przepustéw pod zjazdami i $cianek
czolowych.

= Budowie szesciu zatok autobusowych: lewostronnych: odc.090 km 2+866.36, odc. 100 km 0+514.26, odc. 100 km
1+864.92; prawostronnych: odc.100 km 0+104.20, odc. 100 km 0+728.31, odc. 100 km 1+988.46

= Budowie odcinkéw chodnikéw stuzacych do skomunikowania zatok autobusowych: lewostronnych: odc.090 km
2+856.49 — odc. 100 km 0+016.94, odc. 100 km 0+501.37 — odc. 100 km 0+625.66 , odc. 100 km 1+856.73 — odc. 100
km 1+950.59; prawostronnych: odc.100 km 0+001.98 — odc. 100 km 0+114.30, odc. 100 km 0+617.52 — odc. 100 km
0+737.58 , odc. 100 km 1+940.22 — odc. 100 km 1+998.57

= Przebudowie, budowie i likwidacji odcinkow rowow

=  Montazu urzadzen bezpieczenstwa ruchu — bariery stalowe ochronne w rejonie przepustow pod korong DW973.

= Przebudowie trzech istniejacych przepustow pod DW973 — P16 odc. 090 km 2+368.55, P17 odc. 100 km 0+008.03,
P18 odc. 100 km 0+243.70.

= Wycince kolidujacej z inwestycji zielenig — drzewa i krzewy;

= Wykonaniu robot wykonczeniowych i porzadkowych;

3. Podstawowe parametry techniczne drogi

Wartosci parametréw techniczno-ekonomicznych niezbednych do wykonania przedmiotowej dokumentacji
projektowej przyjeto zgodnie z materiatami wyjsciowymi wyszczegdlnionymi w punkcie 1.3 oraz przepisami prawnymi
wymienionymi w punkcie 1.4 i zatozeniami programu funkcjonalno-uzytkowego sporzadzonego przez Inwestora.

» Klasadrogi: G, 1x2

= Predko$¢ projektowa: Vp =50 km/h

= Predko$¢ miarodajna: Vm = 70 km/h

= Klasa nosnosci konstrukcji nawierzchni: 115 kN/o$

= Kategoria obcigzenia ruchem: KR4

= Szeroko$¢ zasadniczego pasa ruchu: 3.50m

= Szeroko$¢ dodatkowego pasa ruchu na skrzyzowaniach: 3.50m

= Szeroko$¢ zatoki autobusowej: 3,0m

= Szeroko$¢ pobocza ulepszonego: 1.25m /2.20m

= Szeroko$¢ chodnikoéw przy jezdni: 2.08m

4. Stan istniejacy

Droga wojewodzka nr 973 na przedmiotowym odcinku przebiega zgodnie z kilometrazem w kierunku potudniowo-
wschodnim. Planowane przedsiewzigcie obejmuje droge wojewddzka nr 973 w odc. 090 km 1+150 - odc. 100 km 2+800
wg. istniejacego systemu referencyjnego. Przedmiotowa inwestycja przebiega w wigkszosci przez tereny rolnicze oraz mate
miejscowosci - Otfinow, Czyzéw, Gorzyce, Nieciecza, Podlesie Debowe oraz Zabno. Na terenie miejscowosci Czyzow i
Nieciecza otoczenie drogi stanowi luzna zabudowa mieszkaniowo — gospodarcza.

Droga na catym odcinku objetym niniejszym opracowaniem przebiega przez teren o charakterze ptaskim. Stan
techniczny drogi pod wzgledem jako$ci nawierzchni, poboczy oraz systemu odwodnienia okre§li¢ mozna jako
niezadawalajacy. Jezdnia jest zbyt waska i posiada liczne ubytki, taty, spekania oraz zanizenia krawedzi, system
odwodnienia realizowany jest poprzez rowy otwarte, ktore sg zamulone a miejscami bez odptywowe w wyniku niedrozno$ci
przepustow pod zjazdami. Dla terenu objetego przedsigwzigciem nie obowigzujg miejscowe plany zagospodarowania
przestrzennego. Na odcinku przewidzianym do rozbudowy droga wojewodzka nr 973 krzyzuje sie z jedng drogg powiatowa
i piecioma drogami gminnymi. Na przedmiotowym odcinku droga wojewodzka nr 973 w stanie istniejacym posiada
przekroj jednojezdniowy o dwoch pasach ruchu w przeciwnych kierunkach. Szeroko$é¢ zasadniczych paséw ruchu w stanie
istniejacym wynosi okoto 2.75m. Jezdnia nie jest ograniczona krawegznikami, po obu stronach wystgpuja pobocza o
nawierzchni gruntowej, szerokos¢ poboczy jest zmienna od 1.00m — 2.50m.
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5. Projektowane elementy drogi

5.1. Jezdnia drogi wojewddzkiej

Droge projektuje si¢ istniejacym $ladem uwzgledniajac pas terenu przeznaczony pod droge oraz istniejace
zagospodarowanie pasa drogowego i terenu przyleglego. Trasa drogi objg¢ta opracowaniem pokrywa si¢ z osig jezdni
istniejacej. W niewielkim stopniu korekcie ulegnie geometria istniejacych tukow poziomych. Parametry geometryczne drogi
w planie sytuacyjnym przyjeto dla klasy technicznej i parametréw drogi podanych w pkt.3.

Poczatek rozbudowy przedmiotowego odcinka dowigzany zostat do projektowanego wg odrebnego opracowania
rozbudowy DW973 w odc. 090 km 1+150. Koniec rozbudowywanego odcinka dowigzano do stanu istniejagcego w odc. 100
km 2+800.

Projektowane roboty wykonywane bgda czeSciowo w granicach istniejacego pasa drogowego, odcinkowo natomiast
zakres prac wymagat bedzie pozyskania terenéw prywatnych pod inwestycje. Szeroko$¢ pasow ruchu zostanie zwickszona i
doprowadzona do zgodno$ci z obowigzujacymi przepisami. Zaprojektowano jezdni¢ o szerokosci 7.00m i pasy ruchu po
3.50m dla kazdego z kierunkow, szeroko$¢ jezdni odpowiednio zwigkszono w obrebie tukow poziomych. Poszerzenia jezdni
w obrebie tukow poziomych zrealizowano dla kazdego pasa ruchu w kierunku do wewnatrz tuku.

Geometria pozioma drogi wojewddzkiej nr 973 na rozbudowywanym odcinku nie ulega zmianie i sktada si¢ z
odcinkow prostych oraz tukéw kotowych poziomych wraz z krzywymi przej$ciowymi w postaci klotoid, o$ drogi nie ulega
zmianie za wyjatkiem odcinkéw krzywoliniowych gdzie brak jest wymaganego poszerzenia jezdni lub wymagana jest
regulacja tuku poziomego. Rampy drogowe projektowane w obrebie krzywych przejsciowych, nalezy ksztattowac przez
obrét wokot osi jezdni.

W obrgbie tukéw poziomych zaprojektowano korekte pochylen poprzecznych jezdni tak aby byly one zgodne z
wymaganymi parametrami dla drogi klasy G. Luki poziome wpisano w sposob pozwalajacy w jak najwigkszym stopniu
dopasowac si¢ do stanu istniejgcego i tym samym nie ingerowaé w otaczajgce zagospodarowanie, przy jednoczesnym
zachowaniu wszystkich warunkow majacych wptyw na poruszanie si¢ pojazdow po tukach poziomych. Parametry tukoéw
zestawiono w tabeli ponizej:

. . Przechytka | Promien | Poszerzenie pasa Vm
Lp. Kilometraz -
i [%] R [m] [m] km/h
Odcinek 090
1 1+215.02 — 1+311.46 5.0 275 - 70
2 1+413.35 - 1+491.57 3.5 530 - 70
3 1+676.65 — 1+802.33 2.0 930 - 70
4 1+889.77 — 1+950.55 5.0 340 - 70
5 2+031.25 — 2+077.27 5.0 340 - 70
6 2+122.51 - 2+234.21 - 3500 - 70
7 2+634.49 — 2+809.42 - 1400 - 70
odc. 090 2+877.69 —
8 odc. 100 0+054.09 ) 1500 ) 70
Odcinek 100

9 0+842.81- 0+874.09 6.0 250 - 70
10 1+086.11 — 1+113.72 6.5 230 - 70
11 1+324.95 — 1+352.83 5.0 320 - 70
12 1+587.08 — 1+611.85 25 700 - 70
13 1+765.63 — 1+789.48 7.0 200 0.2 70
14 2+154.52 — 2+167.11 55 280 - 70
15 2+364.83 — 2+381.96 4.0 450 - 70
16 2+466.51 — 2+517.64 - 1100 - 70
17 2+701.19 — 2+764.33 - 1100 - 70

5.2. Niweleta drogi wojewodzkiej

Przebieg wysokosciowy drogi wojewddzkiej nr 973 wynika bezposrednio ze stanu istniejgcego oraz konieczno$ci
takiego zaprojektowania nowej niwelety, aby miata ona parametry odpowiednie dla drogi klasy G oraz zapewniata
prawidtlowe odwodnienie i jednoczesnie jej wyniesienie zapewniato mozliwo$¢ zastosowania odpowiedniej konstrukcji
wzmochienia.

Droga przebiega przez tereny plaskie, dlatego tez zgodnie z § 24. ust.6 pkt.2 Rozporzqdzenia Ministra Transportu i
Gospodarki Morskiej z dnia 02 marca 1999r. w sprawie warunkow technicznych, jakimi powinny odpowiadac drogi
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publiczne i ich usytuowanie konieczne bylo zastosowanie odcinkéw o minimalnych pochyleniach podluznych mniejszych
od 0.30% (na odcinkach o przekroju drogowym), maksymalne pochylenie niwelety wynosi okoto 1.29%. Powstate zatlomy
projektowanej niwelety wyokraglono tukami pionowymi o promieniach odpowiednich dla zatozonej predkosci projektowe;.
Zalomy niwelety o roznicy sasiednich spadkéw mniejsze niz 0.5% pozostawiono bez wylukowan ze wzgledéw
wykonawczych, tak mata réznica sasiednich pochylen jest niewyczuwalna dla ruchu pojazdéw samochodowych i nie wptywa
na pogorszenie bezpieczenstwa.

5.3. Pobocze drogi wojewodzkiej

W ramach inwestycji zaprojektowano prace w obrgbie poboczy drogowych polegajace na $cieciu zawyzonych,
uzupehieniu zanizonych oraz utwardzeniu i doprowadzeniu do wymaganych przez Program Funkcjonalno — Uzytkowy
parametrow.

Zaprojektowano obustronne pobocza o nawierzchni ulepszonej wzdtuz drogi wojewddzkiej oraz wlotach drog
podporzadkowanych. Nawierzchnie ulepszong poboczy nalezy wykona¢ z destruktu pochodzacego z frezowania istniejacych
warstw bitumicznych. Grubo$¢ warstwy nawierzchni ulepszonego pobocza wynosi¢ ma po zageszczeniu 15cm. Szerokosé
zasadnicza obustronnego pobocza wzdtuz drogi wojewddzkiej wynosi 1.25m, szeroko$¢ ta ulega zmianie na odcinkach
stosowania barier stalowych ochronnych zlokalizowanych w poboczu, na odcinkach tych pobocze nalezy poszerzy¢ do
2.00m. Przy zjazdach oraz drogach podrze¢dnych klasy zaprojektowano pobocze o szerokosci 0.75m.

Pochylenie poprzeczne ulepszonego pobocza na drodze wojewddzkiej na odcinku prostym przyjeto jako 8% w celu
polepszenia odprowadzenia wod opadowych z korpusu drogi. Na odcinku krzywoliniowym pochylenie poprzeczne pobocza
po zewngtrznej stronie drogi ma by¢ zgodne z pochyleniem jezdni na szerokosci 1.00m, a na dalszej czg$ci skierowane w
przeciwng strong ze spadkiem 2%. Pochylenie poprzeczne pobocza po wewngtrznej stronie ma by¢ zwigkszone o min. +2%
wzgledem pochylenie poprzecznego na jezdni oraz nie powinno wynosi¢ wiecej niz 8%. Na powierzchni wykonanych
ulepszonych poboczy nalezy uzyska¢ dynamiczny modut sprezystosci Evg>50 MPa.

5.4. Chodniki i przej$cia dla pieszych

W ramach inwestycji zaprojektowano budowe chodnikéw (na dlugosci zatok autobusowych w ciagu chodnika
zlokalizowane sg perony) :
= lewostronnych: odc.090 km 2+856.49 — odc. 100 km 0+016.94, odc. 100 km 0+501.37 — odc. 100 km 0+625.66 , odc.

100 km 1+856.73 — odc. 100 km 1+950.59;
= prawostronnych: odc.100 km 0+001.98 — odc. 100 km 0+114.30, odc. 100 km 0+617.52 — odc. 100 km 0+737.58 , odc.
100 km 1+940.22 — odc. 100 km 1+998.57;

Powyzsze chodniki zlokalizowane sag w rejonach rozbudowywanych / przebudowywanych w ramach zadania
skrzyzowan drogi wojewodzkiej z drogami podporzadkowanymi. Chodniki bedg posiadaty nawierzchnie¢ z kostki brukowe;j
betonowej o gr. 8cm. Chodniki zlokalizowane przy krawedzi jezdni drogi wojewddzkiej oddzielone zostang od jezdni
kraweznikiem betonowym ze $ciekiem o wysokosci 12cm (wysoko$¢é kraweznika wzgledem poziomu jezdni drogi
wojewoddzkiej) utozonym na tawie betonowej C12/15. Po zewngtrznej stronie chodnik ograniczony zostanie obrzezem
betonowym 8/30 utozonym na tawie betonowej C12/15.

Szerokos¢ chodnikow wynosi¢ bedzie 2.08m. Kraweznik uktadany wzdtuz projektowanych chodnikéw nalezy
obnizy¢ w miejscach przejs¢ dla pieszych do wysokosci 2cm oraz na zjazdach w ciagu chodnika do wysokosci 4cm.

Ciagi piesze potaczone sg ze soba poprzez projektowane przejscia dla pieszych. Wszystkie przejs$cia dla pieszych
zlokalizowane w ciggu drogi wojewodzkiej wykonane zostang z zastosowaniem specjalnych lamp do$wietlajacych. Przy
przejsciu dla pieszych na skrzyzowaniu z dodatkowym pasem do lewoskretu zaprojektowano wyspe azylu dla pieszych o
szeroko$ci 2.50m. Wyspa azylu ograniczona zostanie kraweznikiem betonowym 20/30 o wysoko$ci 12¢m, nawierzchnie
azylu stanowi¢ bedzie kostka brukowa betonowa gr. 8cm. Dodatkowo w miejscach przejs$¢ dla pieszych zastosowaé nalezy
ptytki ,,wyczuwalne” — integracyjne ulatwiajagce komunikacje osobom niewidomym, ptytki te nalezy utozy¢ na dtugosci
przejscia dla pieszych (4.00m) i szerokosci 60cm.

Za obrzezem 8/30 ograniczajacym chodnik od zewngtrznej strony zastosowac nalezy opaske gruntowa o szerokosci
0.20m lub 0.50m zgodnie z planem sytuacyjnym. Wigksza opaske stosowaé nalezy w miejscach, gdzie chodnik sasiaduje
bezposrednio z nasypami, ktorych wysokos¢ przekracza 0.50m.

Ze wzgledu na bardzo mate pochylenia podluzne drogi wojewodzkiej w celu lepszego odprowadzenia wody
opadowej wzdtuz projektowanych kraweznikéw betonowych wykona¢ nalezy $ciek przy kraweznikowy wykonany z dwoch
rzedow kostki betonowej o gr. 8cm. Sciek powinien by¢ posadowiony na lawie betonowej wspolnej z kraweznikiem
betonowym. Odkrycie krawgznika wzgledem dna Scieku wynosi¢ bedzie 14cm, $ciek obnizony zostanie o 2cm wzgledem
poziomu nawierzchni jezdni drogi wojewodzkie;.
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5.5. Zatoki autobusowe

W ramach inwestycji przewidziano budowe sze$ciu zatok autobusowych wraz z budowg perondw oraz miejsc pod
wiaty przystankowe.

Budowa powyzszych zatok autobusowych polega¢ bedzie na wykonaniu peinej konstrukcji nawierzchni jezdni zatok
wraz z wbudowaniem kraweznikéw betonowych ograniczajacych jezdnie zatok. Zaprojektowano réwniez budowe perondw
przystankowych z miejscami pod wiaty przystankowe. Zatoki posiada¢ bgda nawierzchni¢ z kostki brukowej betonowe;j
gr.8cm, perony i miejsca na wiaty posiada¢ beda nawierzchni¢ wykonang rowniez z kostki betonowej gr. 8cm.
Zaprojektowano zatoki o parametrach zgodnych z obowigzujacymi przepisami - wjazd na zatoke realizowany bedzie skosem
1:8 (24.0m) natomiast wyjazd z zatoki skosem 1:4 (12.0m). Szeroko$¢ perondéw przystankowych dla pieszych
zlokalizowanych w ciagu projektowanych chodnikoéw wynosi¢ beda 2.08m. Wymiary projektowanych miejsc pod wiaty
przystankowe wynosi¢ beda 1.00m x 4.00m.

Odwodnienie zatok zapewniono poprzez podluzne oraz poprzeczne pochylenie nawierzchni zatok, pochylenie
poprzeczne zaprojektowano w kierunku do jezdni drogi wojewoddzkiej. Na krawedzi jezdni drogi wojewodzkiej oraz
nawierzchni zatok autobusowych zaprojektowano obnizony o 2cm $ciek z czterech rzedéw kostki betonowej gr. 8cm
posadowionej na tawie betonowej C25/30. Woda roztopowa i opadowa poprzez pochylenie poprzeczne oraz podiuzne
nawierzchni zatoki trafia do projektowanego $cicku i dalej do projektowanych wpustéw deszczowych, ktore za pomocg
przykanalikow odprowadzaja wodg albo bezposrednio do rowu otwartego lub do projektowanego zarurowania / systemu
kanalizacji deszczowej.

5.6. Skrzyzowania z drogami podporzadkowanymi

Na przedmiotowym odcinku droga wojewddzka posiada skrzyzowania z drogami gminnymi i jedno skrzyzowanie
z droga powiatowa, ktore posiadajg status drog publicznych. W ramach przebudowy i rozbudowy skrzyzowan przewidziano
na poszczego6lnych skrzyzowaniach:
= Przebudowa skrzyzowania czterowlotowego DW973 w odc. 090 km 2+912.48 (od. 100 km 0+000.00) z droga
powiatowa nr 1330K (strona lewa) oraz droga gminng nr K203556
Przebudowa polega¢ bedzie na koreckie wylukowan potaczenia krawedzi jezdni drogi wojewodzkiej z jezdnig drogi
gminnej klasy D oraz droga powiatowg klasy Z. Zastosowano promien tuku R=6m dla pojazdow wlaczajacych si¢ do drogi
wojewddzkiej oraz tuk o promieniu R=8m, dla pojazdow zjezdzajacych z drogi wojewodzkiej. Zaprojektowano wykonanie
dowigzania wysokosciowego nawierzchni drég podporzadkowanych do poziomu projektowanej niwelety drogi
wojewoddzkiej oraz dowigzano przebudowywany wlot do stanu istniejacego na koncu zakresu. Szeroko$¢ wlotu drogi gminnej
wynosi tak jak w stanie istniejgcym 5.00m, szeroko$¢ poboczy 0.75m. Szerokos$¢ wlotu drogi powiatowej wynosi tak jak w
stanie isthiejacym 6.00m, szeroko$¢ poboczy 1.00m.
= Rozbudowa skrzyzowania trojwlotowego prawostronnego DW973 w odc. 100 km 0+643.49 z droga gminng nr
K203545
W ramach rozbudowy skrzyzowania zaprojektowano dodatkowy pas do lewoskretu z drogi wojewodzkiej w droge
gminng. Szeroko$¢ wszystkich paséw ruchu (na wprost oraz do skretu w lewo) wynosi¢ bedzie 3.50m. Projektowany
dodatkowy pas do skretu w lewo sktadat si¢ bedzie z :
- odcinka zmiany pasa ruchu o dtugosci = 30m dla Vm=70 km/h
- odcinka zwalniania o dlugosci = 40m dla Vm=70 km/h i pochylenia wynoszacego ~0.3%
- odcinka akumulacji o dlugosci = 20m
W celu wytworzenia dodatkowego pasa do lewoskretu zastosowano skosy zatamania krawedzi zasadniczej jezdni o
wartosci — 1:25 na poczatku dodatkowego pasa oraz 1:25 na koncu dodatkowego pasa.
Dodatkowy pas do skretu w lewo wytworzono poprzez wykonanie obustronnego poszerzenia jezdni wzgledem osi drogi
wojewoddzkiej. W efekcie rozbudowy przedmiotowe skrzyzowanie funkcjonowaé bedzie jako skanalizowane. Dla
projektowanego pasa do lewoskretu przewidziano budowe wyspy azylu dla pieszych wykonanej z kostki brukowej oraz
ograniczonej krawg¢znikiem betonowym o wyniesieniu 12cm, wyspa ta petni¢ bedzie rowniez funkcje wyspy kryjace;j.
Rozbudowa polega¢ bedzie rowniez koreckie wylukowan potaczenia krawedzi jezdni drogi wojewodzkiej z jezdnig
drogi gminnej klasy D. Zastosowano promien tuku R=10m dla pojazdow wiaczajacych si¢ do drogi wojewodzkiej oraz tuk
0 promieniu R=10m, dla pojazdow zjezdzajacych z drogi wojewddzkiej. Zaprojektowano wykonanie dowigzania
wysokos$ciowego nawierzchni drogi podporzadkowanej do poziomu projektowanej niwelety drogi wojewodzkiej oraz
dowiagzano przebudowywany wlot do stanu istniejgcego na koncu zakresu. Szeroko$¢ wlotu drogi gminnej wynosi tak jak w
stanie istniejgcym 5.50m, a szeroko$¢ poboczy 0.75m.
= Przebudowa skrzyzowania tréjwlotowego prawostronnego DW973 w odc. 100 km 1+026.22 z drogg gminng nr
K203544 polegajaca na korekcie wytukowan
Przebudowa polega¢ bedzie na koreckie wylukowan potgczenia krawedzi jezdni drogi wojewddzkiej z jednig drogi
gminnej klasy D. Zastosowano promien tuku R=6m dla pojazdéw wigczajacych si¢ do drogi wojewoddzkiej oraz tuk o
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promieniu R=8m, dla pojazdow zjezdzajacych z drogi wojewddzkiej. Zaprojektowano wykonanie dowigzania
wysokoéciowego nawierzchni drogi podporzadkowanej do poziomu projektowanej niwelety drogi wojewoddzkiej oraz
dowigzano przebudowywany wlot do stanu istniejacego na koncu zakresu. Szeroko$¢ wlotu drogi gminnej wynosi tak jak w
stanie istniejacym 5.50m, a szeroko$¢ poboczy 0.75m.
= Przebudowa skrzyzowania czterowlotowego o wlotach przesunigtych DW973 w odc. 100 km 1+926.00 z droga gminna
nr K203548 oraz K203557 polegajaca na korekcie wytukowan
Przebudowa polegac bedzie na koreckie wytukowan potaczenia krawedzi jezdni drogi wojewddzkiej z jezdnia drogi
gminnej klasy D. Zastosowano promienie tuku R=6m dla pojazdow wilaczajacych si¢ do drogi wojewodzkiej oraz tuki o
promieniu R=8m, dla pojazdow zjezdzajacych z drogi wojewddzkiej. Zaprojektowano wykonanie dowigzania
wysoko$ciowego nawierzchni drég podporzadkowanych do poziomu projektowanej niwelety drogi wojewddzkiej oraz
dowigzano przebudowywane wloty do ich stanu istniejagcego na koncu zakresu. Szerokos¢ wlotéw drég gminnych wynosi
tak jak w stanie istniejagcym 5.00m, a szeroko$¢ poboczy 0.75m.

5.7. Zjazdy indywidualne i publiczne

W przedmiotowym opracowaniu zaprojektowano przebudowe wszystkich istniejacych zjazdéw indywidualnych i
publicznych oraz budowg¢ nowych zjazdow w miejscach, gdzie zaprojektowano nowe rowy otwarte uniemozliwiajace dojazd
do nieruchomosci, do ktorych wezeéniej zapewniona byta dostgpno$¢ komunikacyjna. W ramach przebudowy zjazdow
zostanie wykonane dostosowanie wysoko$ciowo-sytuacyjne do przebudowywanej drogi wojewodzkiej wraz z regulacja
geometrii zjazddw w zakresie ich szeroko$ci oraz promieni wylukowan.

Przecigcie krawedzi zjazdu indywidualnego z krawedzig drogi wojewodzkiej wyokraglono tukiem kotowym o
promieniu Rmin=3m, natomiast publicznego tukiem o promieniu Rmin=5m.

Szerokosci wszystkich zjazdow dostosowano do stanu istniejacego 1 wymagan przepiséw technicznych i wynosza
one min. 4.50m, w tym cze$¢ jezdna 3.00m dla zjazdow indywidualnych oraz min. 5.00m, w tym cze$¢ jezdna 3.50m dla
zjazdow publicznych. Zjazdy zlokalizowane w ciagu projektowanego chodnika zaprojektowano w formie przejazdu przez
chodnik, przecigcie si¢ krawgdzi nawierzchni zjazdu z krawedzia jezdni drogi wojewodzkiej zrealizowano skosem 1:1. Na
szerokosci zjazdu w ciggu chodnika wykona¢ nalezy obnizenie kraweznika betonowego do wysokosci 4cm wzgledem dna
Scieku.

Na zjazdach o nawierzchni z kostki brukowej betonowej na potaczeniu nawierzchni bitumicznej drogi wojewodzkiej
z nawierzchnig zjazdu z kostki brukowej betonowej wbudowac nalezy zatopiony kraweznik betonowy o wymiarach 20x30
posadowiony na tawie betonowej z betonu C12/15. Nawierzchni¢ z kostki brukowej betonowej wzdtuz zjazdu ograniczy¢
nalezy obustronnie obrzezem betonowym 8x30.

Wszystkie zjazdy indywidualne i publiczne dowiazane powinny zosta¢ do szerokosci istniejacej bramy
wjazdowej do nieruchomosci. W przypadku zjazdow o nawierzchni z destruktu lub kruszywa na planie sytuacyjnym
zwymiarowano szeroko$¢ jezdni zjazdu bez poboczy (obustronne pobocza po 0.75m). Rodzaje projektowanych nawierzchni
zjazdow 0znaczono na planie sytuacyjnym oraz opisano w legendzie.

Na zjazdach indywidualnych o nawierzchni utwardzonej, nalezy odtworzy¢ nawierzchni¢ twardg (beton asfaltowy,
kostka betonowa o gr. 8cm, beton cementowy). Na zjazdach indywidualnych o nawierzchni gruntowej nalezy wykonac
nawierzchni¢ oraz pobocza zjazdu z mieszanki niezwigzanej Cgoz 0 gr. 20cm po zageszczeniu lub destruktu pochodzacego z
frezowania warstw bitumicznych. Nawierzchni¢ z mieszanki niezwigzanej na zjazdach gruntowych nalezy wykonaé na
dtugosci min. 3.00m od krawedzi jezdni drogi wojewodzkiej, na dalszym odcinku zjazd wykona¢ nawierzchnie gruntowa.
Na zjazdach publicznych nalezy odtworzy¢ konstrukcj¢ nawierzchni, dla wybranych zjazdéw publicznych o wigkszym
znaczeniu zastosowaé nalezy konstrukcje nawierzchni o kategorii obcigzenia ruchem KR1 z warstwa §cieralng z betonu
asfaltowego o gr. 4cm. Powyzsze zjazdy z nawierzchnig asfaltowa wskazano na planie sytuacyjnym poprzez wyrdznienie
szrafem wedtug legendy.

W ramach przebudowy zjazdéw nalezy roéwniez wykonaé wymiang zniszczonych przepustow zlokalizowanych pod
zjazdami oraz $cianek czotowych. Nalezy stosowaé pod zjazdami rury wykonane z PP (dopuszcze si¢ rowniez stosowanie
rur z innych materiatdéw) o sztywno$ci obwodowej SN8. Rury uktada¢ na tawie wykonanej z kruszywa naturalnego o gr.
20cm po zageszezeniu. Zakonczenia przepustow wykonaé nalezy z prefabrykowanych elementéw betonowych — betonowych
scianek czotowych. Wymiary prefabrykatow nalezy dobra¢ indywidualnie do kazdego zjazdu ze wzgledu na réznice
wynikajace z glebokosci projektowanych rowow. Scianka czolowa powinna byé tak dobrana, aby w przekroju poprzecznym
obejmowata cala powierzchnie tego przekroju. Wysoko$¢ Scianki czotowej powinna by¢ rowna z nawierzchnig zjazdu i nie
wyzsza niz Scm, jednocze$nie $cianka czotowa nie moze by¢ wyniesiona ponad pobocze drogi. W przypadku braku
dostepnosci prefabrykowanych §cianek czotowych spetniajacych powyzsze wymagania dopuszcza si¢ zastosowanie $cianek
czotowych zbrojonych wykonywanych na miejscu na mokro z betonu C25/30.

Wszystkie zjazdy powinny zosta¢ dowigzane wysoko$ciowo do projektowanego poziomu drogi wojewodzkiej. Przy
przebudowie zjazdow nalezy zachowaé normatywne maksymalne pochylenia podluzne wynoszace w przypadku zjazdow
indywidualnych 5% na 5.0m liczac od krawedzi jezdni drogi wojewddzkiej oraz 15% na dalszym odcinku zjazdu. W
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przypadku zjazdéw publicznych nalezy zachowa¢ maksymalne pochylenie wynoszace 5% na dlugosci 7.00m liczac od
krawedzi drogi wojewodzkiej i 12% na dalszym odcinku zjazdu. W projekcie przewidziano doprowadzenie pochylen
podtuznych wszystkich zjazdow do powyzszych wymagan wynikajacych z warunkow technicznych okreslonych przez Dz.
U. Nr 43.

6. Przekroje typowe

Rozbudowywana droga wojewodzkiej nr 973 na wickszosci przedmiotowego odcinka posiada przekroj drogowy
jednojezdniowy o dwoch pasach ruchu w przeciwnych kierunkach, charakteryzujacy si¢ obustronnymi poboczami i
odwodnieniem poprzez obustronne rowy otwarte.

Na odcinku prostym droga wojewddzka posiada przekrdj poprzeczny daszkowy o spadku obustronnym 2.0% na
zewnatrz. Na odcinkach krzywoliniowych zastosowano symetryczne klotoidy oraz kotowe tuki poziome. W obrgbie tukow
poziomych zastosowano przechytki jednostronne jezdni do wewnatrz o warto$ciach odpowiadajgcych przyjetej predkosci
miarodajnej, zgodnie z pkt. 5.1. Przejscie przekroju daszkowego do jednostronnego na tuku realizowane jest na odcinku
rampy drogowej, ktora przy kazdym tuku wykonana jest na dlugosci krzywej przejsciowej - klotoidy.

Na odcinku o przekroju drogowym zaprojektowano dwa pasy ruchu o szerokos$ci po 3.50m oraz pobocza drogowe
o szeroko$ci 1.25m, a za poboczami rowy otwarte. Pasy ruchu w obrebie tukow poziomych tam, gdzie jest to wymagane
zgodnie z obowiazujacymi przepisami zostaty poszerzone, poszerzenia te realizowane sg do wewnatrz tuku poziomego.
Szerokos$¢ pobocza jest zmienna w obrebie wystepujacych wzdhuz drogi wojewodzkiej stalowych barier ochronnych i wynosi
w tych miejscach 2.00m. Pochylenie poprzeczne ulepszonego pobocza na drodze wojewddzkiej na odcinku prostym przyjeto
jako 8% w celu polepszenia odprowadzenia wod opadowych z korpusu drogi. Na odcinku krzywoliniowym pochylenie
poprzeczne pobocza po zewngtrznej stronie drogi ma by¢ zgodne z pochyleniem jezdni na szeroko$ci 1.00m, a na dalszej
czegsci skierowane w przeciwna strong ze spadkiem 2%. Pochylenie poprzeczne pobocza po wewngtrznej stronie ma by¢
zwigkszone o min. +2% wzglgdem pochylenie poprzecznego na jezdni oraz nie powinno wynosi¢ wigcej niz 8%.

Na odcinkach o przekroju potulicznym i ulicznym zaprojektowano chodniki o szerokosci wynoszacej 2.08m. oraz
odcinkowo pobocze drogowe o szerokosci 1.25-2.20m. Chodnik zostanie ograniczony od strony jezdni kraweznikiem
betonowym 20/30 o odkryciu wzglgdem nawierzchni jezdni wynoszacym 12cm. Wzdhuz kraweznika wbudowac nalezy sciek
z dwodch rzgdow kostki brukowej betonowej. Odkrycie kraweznika wzgledem dna $cieku wynosi 14cm, $ciek obnizony
zostanie o 2cm wzgledem poziomu nawierzchni jezdni drogi wojewodzkiej. Chodniki po zewnetrznej stronie ograniczone
zostang obrzezem betonowym 8/30. Krawezniki i obrzeza posadowié¢ nalezy na tawie betonowej z betonu C12/15.

Po zakonczeniu zageszczania pobocza powierzchnie z destruktu nalezy zamkngé poprzez wykonanie pojedynczego
powierzchniowego utrwalenia grysem frakcji 5/8 (w ilo$ci co najmniej 8 dm3/m2) i emulsja asfaltowg szybkorozpadowsa
C69BP3PU lub C65BP3 PU ( co najmniej 1,4 kg/m2). Przed przystapieniem do wykonania powierzchniowego utrwalenia
nalezy wykona¢ odcinek probny (min. 50mb) w celu ew. korekty ilosci przyjetych materiatéw. Grysy uzyte do wykonania
powierzchniowego utrwalenia powinny odpowiada¢ wymaganiom normy PN-EN 13043 Kruszywa do mieszanek
bitumicznych i powierzchniowych utrwalen stosowanych na drogach, lotniskach i innych powierzchniach przeznaczonych
do ruchu oraz wymaganiom zawartym w WT-1 2014 Kruszywa do mieszanek mineralno-asfaltowych i powierzchniowych
utrwalen na drogach publicznych

7. Drogowa budowla ziemna

Pochylenie skarp nasypow i wykopow przebudowywanej drogi wojewddzkiej przyjeto, jako 1:1.5. W przypadkach,
gdy stateczno$¢ skarp wydaje si¢ by¢ watpliwa, oraz gdy pochylenie skarpy jest wigksze niz 1:1.5 nalezy umocni¢ skarpg
oraz dno rowu ptytami azurowymi.

Na odcinkach z zachowanag istniejacg geometriag skarp i dna rowu w ramach prac budowlanych przewidziano
konserwacje polegajaca na profilowaniu istniejacych rowow i skarp. Na odcinkach, gdzie wymagana jest regulacji krawedzi
skarp i dna rowu przewiduje si¢ plantowanie wraz z obsianiem trawa. Przed przystapieniem do robot ziemnych nalezy
uporzadkowac teren oraz zdja¢ warstwe gruntu urodzajnego (humusu) na petna grubos$¢ jego zalegania. Ziemi¢ pozyskana z
wykopow w przypadku, gdy nadaje si¢ do ponownego uzycia nalezy wbudowa¢ w potrzebne nasypy, w przypadku jej braku
nalezy dowiez¢ grunt z dokopu.

W ramach przebudowy drogi przewidziano umocnienie odcinkowe skarp i dna rowow plytami betonowymi
azurowymi 8x40x60. Umocnienia nalezy wykonaé¢ zgodnie z planem sytuacyjnym. Plyty azurowe nalezy uktada¢ na
podsypce cementowo piaskowej oraz podbudowie z kruszywa naturalnego, dodatkowo nalezy wykona¢ zabezpieczenie przed
przemieszczaniem si¢ ptyt poprzez kotkowanie (okoto 2 kotki na 1 ptyte azurowa).

Okreslenie geotechnicznych warunkow posadowienia budowli przeprowadzono na podstawie analizy odwiertow,
opinii geotechnicznej i wizji terenowych. W przedmiotowym zadaniu do okre$lenia warunkow gruntowych postuzono si¢
opinia oraz odwiertami geotechnicznymi wykonanymi na zlecenie Projektanta przez specjalizujaca si¢ w geotechnice firmg
Targeo, odwierty te zamieszczone zostaly w przedmiotowym projekcie konstrukcji nawierzchni. Analizujac powyzsze
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opracowanie oraz wymagania wynikajace z RMTBIGM z dnia 27 kwietnia 2012r. poz. 463 w sprawie ustalania
geotechnicznych warunkéw posadowienia obiektow budowlanych §4 pkt 2 pod pkt 1 warunki gruntowe okres$lono jako
proste, gdyz w otworach nie stwierdzono wystgpowania wody gruntowej ani sgczen.

Po przeprowadzonej wizji w terenie nie stwierdzono rowniez niekorzystnych zjawisk geologicznych, odcinkowo
stwierdzono zastoiska wody w rowach przydroznych ktére wynikajg z faktu ich duzego zamulenia oraz niedroznosci
odptywow. Ustala si¢ kategori¢ geotechniczng przedmiotowego obicktu budowalnego na pierwsza kategori¢ w prostych
warunkach gruntowo — wodnych.

8. Wyposazenie techniczne drogi
8.1. Odwodnienie

Odwodnienie powierzchniowe drogi wojewddzkiej zostanie zapewnione poprzez zastosowanie pochylenia
poprzecznego nawierzchni jezdni - 2.0% oraz zachowanie pochylen podtuznych zgodnie z projektowana niweleta. Na
przebudowywanych ulepszonych poboczach zaprojektowano spadek poprzeczny 8.0% w celu usprawnienia odprowadzania
wody z korony jezdni do rowow.

Woda opadowa przy przekroju drogowym z obustronnymi poboczami ulepszonymi odprowadzana bedzie do rowu
otwartego przy zachowaniu minimalnych parametréw rowu:

= glgbokos¢ rowu — 0.50m (na odcinkach wododziatéw 0.35m)

= szeroko$¢ dna rowu — 0.40m

= nachylenie skarp — 1:1.5 (dopuszczalne odcinkowe zaostrzenia skarp przy istniejgcych rowach do 1:1 ze

wzgledu na ograniczenia zwigzane z przylegtym zagospodarowaniem pasa drogowego)

Na przedmiotowym odcinku zaprojektowano przebudowg istniejacego systemu rowow otwartych wraz z odcinkowa
budowa nowych rowow, ktére w stanie istniejacym nie funkcjonowaty lub ulegly calkowitemu zamuleniu. Ze wzglgdu na
uksztattowanie terenu i jego ptaski charakter konieczne bylo odcinkowe wytworzenie sztucznej przeciwskarpy dla
przebudowywanych rowoéw. W miejscach powyzej opisanych przeciwskarpe nalezy uformowaé w postaci nasypu z gruntu
nieprzepuszczalnego z zachowaniem minimalnej glebokosci formowanego rowu wynoszacej 0.50m (wyjatkowo 0.35m).

Pochylenia podluzne rowow wynikaja bezposrednio z ich przebiegu w stanie istniejacym oraz lokalizacji
istniejacych odbiornikow i przepustow.

W ramach przebudowy zjazdow w ciggu istniejacych rowdw przewidziano wymianeg rur przepustow pod zjazdami
na nowe o $rednicy min. &500. Diugo$¢ przepustéw nalezy dostosowaé indywidualnie do zjazdu i warunkéw terenowych w
po wykonaniu pomiaréw w terenie, dtugosci przepustdw podane na rysunku profilu podtuznego nr.3 sa przyblizone.

Dla projektowanych przepustow przewiduje si¢ zastosowanie rur PP SN8 posadowionych na tawie z kruszywa
naturalnego o grubosci 20cm. Jako elementy wykonczeniowe na wlocie i wylocie przepustu przewiduje sie zastosowanie
betonowych prefabrykowanych $cianek czotowych ktoérych wymiary zostang dobrane indywidualnie dla kazdego zjazdu
przez Wykonawce.

W zwigzku z trudnymi uwarunkowaniami terenowymi, brakiem odbiornikdéw oraz terenem plaskim wystepujacym
na catym zakresie Inwestycji odcinkowo zaprojektowano rowy infiltracyjne. Grunt zalegajacy pod dnem rowu do gtebokosci
minimum 1,5 m ponizej dna winien zapewnia¢ szybkos¢ filtracji co najmniej 0,7 cm/h i znajdowaé si¢ powyzej poziomu
wody gruntowej. W razie konieczno$ci wykonawca zobligowany jest do wymiany gruntu rodzimego na spehiajacy te
wymagania. Obliczenia wymaganych powierzchni infiltrujacych przedstawiono w zataczniku do opisu technicznego.

8.2. Infrastruktura techniczna

W poblizu podziemnych sieci wszelkie prace nalezy prowadzi¢ ze szczegdlng ostroznoscia po uprzednim
stwierdzeniu doktadnego potozenia sieci za pomocg recznych przekopéw kontrolnych lub urzadzen detekcyjnych. W
przypadku wystapienia nieprzewidzianej kolizji nalezy niezwlocznie skontaktowac si¢ z projektantem oraz wiascicielem
sieci. Przed podjg¢ciem prac w obrebie urzadzen obcych nalezy powiadomié¢ z odpowiednim wyprzedzeniem zarzadce Sieci.

8.3. Obiekty inzynierskie

W ciggu przedmiotowego odcinka drogi wojewodzkiej 973 zlokalizowane sa obiekty inzynierskie — przepusty. W
ramach opracowania przewidziano ich przebudowg.

e Przepust P16 w odc. 090 km 2+368.84

Projektuje si¢ przepust z rur przepustowych ¢80 cm typu PECOR QUATTRO. Zastosowane rury posiadaja
wymagang przez warunki techniczne i wytyczne Zarzadcy drogi no$no$¢ odpowiadajacg klasie A wg PN-85/10030.

Posadowienie obiektéw przewidziano na tawie z kruszywa stabilizowanego cementem (alternatywnie beton
C12/15). Styki poszczegdlnych rur czesci przelotowych uszczelnione zostang systemowymi, dostarczanymi przez Producenta
elementami. Nie projektuje si¢ §cianek czotowych, natomiast przewidziano umocnienie wlotow i wylotéw (skarp rowow i
dna) w postaci ptyt betonowych azurowych na betonie. Rury przepustu nalezy na koncach skosowa¢ do pochylenia skarp. U
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podstawy umocnien wykonane zostang podwaliny betonowe. Zakres umocnien przedstawiono na zatacznikach rysunkowych.
Podstawowe parametry przepustu :
= Szerokos¢ jezdni podstawowa — 2 x 3.50 =7.00 m
= Szerokos$¢ catkowita podstawowa korony drogi (jezdnia z poboczami) — 11,00 m
= Spadek poprzeczny — daszkowy symetryczne 2% (na prostej)
= Dhlugo$¢ przepustu — 14.71 m
= Kat przeciecia przepustu z osig drogi — 90.9°
= Parametry przekroju poprzecznego przepustu — $800mm

e Przepust P17 w odc. 100 km 0+008.03

Projektuje si¢ przepust z rur przepustowych 1.65/1.38 cm typu HELCOR. Zastosowane rury posiadajg wymagang
przez warunki techniczne i wytyczne Zarzadcy drogi no$no$¢ odpowiadajaca klasie A wg PN-85/10030.

Posadowienie obiektéw przewidziano na lawie z kruszywa stabilizowanego cementem (alternatywnie beton
C12/15). Styki poszczegolnych rur czesci przelotowych uszczelnione zostang systemowymi, dostarczanymi przez Producenta
elementami Projektuje si¢ $cianki czotowe z betonu zbrojonego klasy C35/45 grubosci 30cm, $cianki nalezy wykona¢ jako
zelbetowe zbrojone pretami filOmm karbowanymi w postaci obustronnej siatki o oczku 10x10cm. Ponadto przewidziano
umocnienie wlotéw 1 wylotow (skarp rowow i dna) w postaci ptyt betonowych azurowych na betonie. U podstawy umocnien
wykonane zostang podwaliny betonowe. Zakres umocnien przedstawiono na zatacznikach rysunkowych.

Zgodnie z wymaganiami PFU obiekt wyposazony zostal w potke dla ptazow i matych ssakow wyprowadzong na
przylegty teren.

Podstawowe parametry przepustu :
= Szerokos$¢ jezdni podstawowa — 2 X 3.50 = 7.00 m
= Szerokos¢ catkowita podstawowa korony drogi (jezdnia z chodnikami) — 11.56 m
= Spadek poprzeczny — daszkowy symetryczne 2% (na tuku o promieniu 1500m)
=  Dhlugo$¢ przepustu — 14.80 m
= Kat przeciecia przepustu z osig drogi — 80.9°
= Parametry przekroju poprzecznego przepustu — 1.65/1.38 m

e Przepust P18 w odc. 100 km 0+244.12
Projektuje si¢ przepust z rur przepustowych $80 cm typu PECOR QUATTRO. Zastosowane rury posiadaja
wymagang przez warunki techniczne i wytyczne Zarzadcy drogi no$nos¢ odpowiadajacg klasie A wg PN-85/10030.
Posadowienie obiektow przewidziano na lawie z kruszywa stabilizowanego cementem (alternatywnie beton
C12/15). Styki poszczegélnych rur czes$ci przelotowych uszczelnione zostang systemowymi, dostarczanymi przez
Producenta elementami. Nie projektuje si¢ Scianek czotowych, natomiast przewidziano umocnienie wlotow i wylotow (skarp
rowow i dna) w postaci plyt betonowych azurowych na betonie. Rury przepustu nalezy na koncach skosowa¢ do pochylenia
skarp. U podstawy umocnien wykonane zostang podwaliny betonowe. Zakres umocnien przedstawiono na zalacznikach
rysunkowych.
Podstawowe parametry przepustu :
= Szerokos¢ jezdni podstawowa — 2 x 3.50 = 7.00 m
= Szerokos¢ catkowita podstawowa korony drogi (jezdnia z poboczami) — 11,20 m
= Spadek poprzeczny — daszkowy symetryczne 2% (na prostej)
=  Dhiugo$¢ przepustu — 17.00 m
= Kat przeciecia przepustu z osig drogi — 59.9°
= Parametry przekroju poprzecznego przepustu — $800mm

e Przepust P19 w odc. 100 km 1+035.00

Projektuje si¢ przepust z rur przepustowych 1.65/1.38 cm typu HELCOR. Zastosowane rury posiadajg wymagang
przez warunki techniczne i wytyczne Zarzadcy drogi nosno$¢ odpowiadajgcg klasie A wg PN-85/10030.

Posadowienie obiektow przewidziano na tawie z kruszywa stabilizowanego cementem (alternatywnie beton
C12/15). Styki poszczegélnych rur czeSci przelotowych uszczelnione zostang systemowymi, dostarczanymi przez
Producenta elementami Projektuje sie $cianki czolowe z betonu zbrojonego klasy C35/45 grubo$ci 30 cm, $cianki nalezy
wykona¢ jako zelbetowe zbrojone pretami filOmm karbowanymi w postaci obustronnej siatki o oczku 10x10cm Ponadto
przewidziano umocnienie wlotow i wylotow (skarp rowdéw i dna) w postaci plyt betonowych azurowych na betonie. U
podstawy umocniefn wykonane zostang podwaliny betonowe. Zakres umocnien przedstawiono na zalacznikach rysunkowych.

Zgodnie z wymaganiami PFU obiekt wyposazony zostat w potke dla ptazéw i malych ssakow wyprowadzona na
przylegty teren. Za projektowang potka dla ptazow wykonaé nalezy ogrodzenie zapobiegajace dostawaniu si¢ plazow na
pobocze i dalej na jezdni¢ drogi wojewodzkiej 973, zakres zastosowania siatki ochronnej wskazana na rysunku planu
sytuacyjnego.
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Podstawowe parametry przepustu :
= Szerokos¢ jezdni podstawowa — 2 x 3.50 = 7.00 m
= Szerokos¢ catkowita podstawowa korony drogi (jezdnia z poboczami) — 11.00 m
= Spadek poprzeczny — daszkowy symetryczne 2% (na prostej)
=  Dhugo$¢ przepustu — 13.62 m
= Kat przeciecia przepustu z osig drogi — 87.0°
= Parametry przekroju poprzecznego przepustu — 1.65/1.38 m

8.4. Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu

W ramach opracowania przewidziano montaz drogowych barier ochronnych w miejscach tego wymagajacych
zgodnie z PN-EN 1317. Cechy funkcjonalne oraz parametry :

- szeroko$¢ pracujaca : W3

- poziom powstrzymywania : N2

- poziom intensywnosci zderzenia : A

Sytuacyjnie odcinki barier zaprojektowano tak, by lico bariery bylo odsuni¢te min 1.0m od krawedzi jezdni w
przypadku drogi wojewoddzkiej. Bariery zaprojektowano tak, by zawieraty skos najazdowy o dtugosci 8.00m oraz skos
zjazdowy dhtugosci 4.00m, na ktorych przewiduje si¢ obnizenie lica bariery z wysokosci 0.75m do poziomu terenu oraz
odsunigcie na odlegto$¢ minimum 1.50m od krawedzi jezdni. Dodatkowo bariery wyposazone beda w elementy odblaskowe
— czerwone po prawej stronie, a biate po lewej stronie jezdni. W miejscach tego wymagajacych — w rejonie projektowanych
i planowanych chodnikow zaprojektowano bariery stalowe ochronne wyposazone w stalowy pochwyt dla pieszych.

9. Prace rozbiorkowe

9.1. Wycinka drzew i karczowanie

W ramach projektu przewidziano wycinke drzew i krzewow kolidujacych z inwestycja. Przed rozpoczgciem robot
uzyskane zostanie pozwolenie na wycinke¢ wyzej wymienionych drzew, doktadana lokalizacja kolidujacych drzew wskazana
zostala na planie wycinki stanowigcym odrgbne opracowanie.

9.2. Rozbidérka elementéw drogowych

W ramach prac budowlanych zatozono frezowanie profilujace warstw bitumicznych oraz rozbidrke nawierzchni
istniejacych zjazdow wraz z przepustami i murkami czotowymi oraz istniejace oznakowanie pionowe (nowe oznakowanie
wykonane zostanie na podstawie ,,Projektu docelowej organizacji ruchu” stanowigcego oddzielne opracowanie projektowe).

Do powtornego wykorzystania przewiduje sig:

= destrukt z frezowania do wykonania nawierzchni ulepszonych poboczy i zjazdow;

= grunt z wykopu pod warunkiem, ze hadaje sie do ponownego wbudowania w skarpy nasypow.

Inne materiaty pochodzace z rozbidrki nalezy wywiez¢ z terenu budowy na odktad.

10. Ochrona punktow geodezyjnych

Wszystkie punkty geodezyjne znajdujace si¢ na terenie przedmiotowej inwestycji podlegaja ochronie prawnej
wynikajacej z zapisOw Ustawy z dnia 17 maja 1989r. Prawo Geodezyjne i Kartograficzne oraz rozporzadzenia ministra
Rozwoju Regionalnego i Budownictwa z dnia 24 stycznia 2001r. w sprawie ochrony znakow geodezyjnych,
grawimetrycznych i magnetycznych. Podczas wykonywania robdt budowlanych punkty te nalezy chroni¢ a przypadku
koniecznosci ich likwidacji lub przesuni¢cia nalezy skontaktowaé si¢ z odpowiednia jednostka samorzadu terytorialnego.

11. Konstrukcje nawierzchni

Projektowane konstrukcje nawierzchni przyjeto zgodnie z zatozeniami Programu Funkcjonalno Uzytkowego.
Konstrukcja przebudowy nawierzchni jezdni drogi wojewddzkiej 973 zostata przyjeta na podstawie opracowania — projekt
wykonawczy cze$¢ konstrukcyjno — obliczeniowa (projekt konstrukcji), ktore to zostalo uzgodnione z Zamawiajgcym.
Projektowane konstrukcje nawierzchni przedstawiono w czeSci rysunkowej na przekrojach typowych oraz zestawiono
tabelarycznie w opisie technicznym w punkcie 11.1.

11.1. Zestawienie projektowanych konstrukcji nawierzchni drogowych

W ponizszych tabelach zestawiono projektowane konstrukcje nawierzchni drogowych wraz z podaniem rozwigzan
materiatowych, gruboséci warstw oraz wymaganych nosnosci.
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Konstrukcja A — nawierzchnia jezdni DW973
Frezowanie istniejacych warstw bitumicznych na petng glebokosé

= Warstwa $cieralna z mieszanki mineralno-asfaltowej SMA8 PMB 45/80-55 - gr. 3cm
=  Warstwa wiazaca z betonu asfaltowego AC16W 35/50 — 6¢m
=  Warstwa gorna podbudowy zasadniczej z betonu asfaltowego AC22P 35/50 — gr. 6¢cm

= Warstwa podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwigzanej z kruszywem C90/3 — gr. 15cm

=  Warstwa mrozoochronna jako warstwa wzmacniajaca istniejace dolne warstwy podbudowy
stabilizowane spoiwem hydraulicznym Rm=5MPa (2.5-5.0MPa) wytrzymato$¢ wg PN-S-96012 — gr.
45cm

= Istniejaca podloze gruntowe G4 (E2>25MPa)

Konstrukcja B — nawierzchnia ulepszonego pobocza
= Destrukt z frezowania stab. mech.- gr. 15cm (Eva=50MPa) + utrwalenie powierzchniowe
= [stniejgce podtoze gruntowe po dogeszczeniu i profilowaniu

Konstrukcja C — nawierzchnia zatoki autobusowej
=  Warstwa $cieralna — kostka betonowa — gr. 8cm
= Podsypka cementowo — piaskowa 1:4 — gr. 3cm
= Podbudowa zasadnicza - beton cementowy C25/30 — gr. 24cm
=  Warstwa mrozoochronna z mieszanki zwigzanej spoiwem hydraulicznym — gr. 22cm
= Warstwa ulepszonego podtoza z gruntu zwigzanego spoiwem hydraulicznym — gr. 25cm
= [stniejaca podtoze gruntowe G4 (E2>25MPa)

Konstrukcja D — nawierzchnia chodnikéw / peronéw
=  Warstwa $cieralna — kostka brukowa betonowa — gr. 8cm
= Podsypka cementowo — piaskowa 1:4 — gr. 3cm
= Podbudowa zasadnicza — mieszanka niezwigzana Cgo3 Stab. mech.- gr. 15 cm
= [stniejace podloze gruntowe po dogeszczeniu i profilowaniu / grunt nasypowy

Konstrukcja E — nawierzchnia zjazdéw z kruszywa na di. 3.0m od krawedzi jezdni DW973
=  Warstwa $cieralna - mieszanka niezwigzana Cgo3 Stab. mech.- gr. 20cm

= [stniejace podtoze gruntowe po dogeszczeniu i profilowaniu

Konstrukcja F — nawierzchni zjazdéw z kostki betonowej
=  Warstwa $cieralna — kostka betonowa — gr. 8cm
= Podsypka cementowo — piaskowa 1:4 — gr. 3cm
=  Warstwa podbudowy - mieszanka niezwigzana Cgq3 Stab. mech. - gr. 20cm
= [stniejace podtoze gruntowe po dogeszczeniu i profilowaniu

Konstrukcja G — nawierzchnia gruntowa zjazdéw
=  Warstwa $cieralna - grunt nasypowy stabilizowany mechanicznie — gr. 20cm

Konstrukcja H — nawierzchnia zjazdéw publicznych KR1
=  Warstwa $cieralna — AC 11S 50/70 — gr. 4cm
»  Warstwa wigzaca — AC 16W 35/50 — gr. 5cm
=  Warstwa podbudowy - mieszanka niezwigzana Cgqs3 Stab. mech. - gr. 20cm
= Istniejaca konstrukcja zjazdu E;>80 MPa

Na istniejacych zjazdach publicznych i indywidualnych o nawierzchni utwardzonej nalezy odtworzy¢ nawierzchnig
twarda (beton asfaltowy, betonowa kostka brukowa 8cm, beton cementowy itp.). Na zjazdach o nawierzchni gruntowej na
dhugosci min.3.00m nalezy wykona¢ nawierzchni¢ i pobocza z mieszanki niezwiazanej Cooz. Na zjazdach publicznych
wskazanych na planie sytuacyjnym wykona¢ nalezy nawierzchni¢ z betonu asfaltowego dla kategorii ruchu KR1.

mgr inz. Michat Chrzanowski
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B. CZESC RYSUNKOWA

Lp. Nazwa rysunku Nr rys.
1 | Orientacja 1

2 | Plan sytuacyjny 2.1-25
3 | Profile podtuzne 3.1-3.9
4 | Przekroje typowe 4

5 | Przekroje poprzeczne 5.1-5.14
6 | Szczegdly zjazdow 6

7 | Szczegoty przekrojow 7

8 | Szczegdt wyspy azylu 8

9 | Szczegobly studzienki Sciekowej 9

10 | Przekroje podtuzne przepustow 10.1-10.4
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C. OBLICZENIA ROWOW INFILTRACYJNYCH
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